
道央都市圏の都市交通マスタ䞊プ䝷ン
䠄第㻠回道央都市圏パ䞊ソント䝸ップ調査䜘䜚䠅
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千台㻛日 H㻢 H㻝㻤 H㻠㻞
道央全市内 㻡㻘㻢㻢㻜 㻢㻘㻟㻞㻠 㻢㻘㻝㻣㻥

都心部 㻞㻤㻠 㻞㻜㻤 㻞㻜㻟

対前回 H㻢 H㻝㻤 H㻠㻞
道央 % 㻝㻜㻜 㻝㻝㻞 㻝㻜㻥

% 㻝㻝㻚㻣 㻙㻞

都心部 % 㻡㻚㻜 㻟㻚㻟 㻟㻚㻟
% 㻝㻜㻜 㻣㻟 㻣㻝

㻙㻞㻢㻚㻤 㻙㻞㻚㻠

H6 H18 H42

道央全市内 5,660 6,324 6,179

都心部 284 208 203

5,660

6,324
6,179

284 208 203

0

1,000

2,000

3,000

4,000

5,000

6,000

7,000

発
生
集
中
交
通
量

千
人

tr
ip

_
e

n
d

/日

調査年度

道央 vs 都心部䞉䞉䞉発着交通量 千台/日

道央全市内 都心部

道央都市圏の都市交通マスタ䞊プ䝷ン 䠄第4回道央都市圏パ䞊ソント䝸ップ調査䜘䜚䠅

http://www.city.sapporo.jp/sogokotsu/shisaku/pt/documents/mp_all.pdf

= 千人 trip_end/

+12 -2%

-27% -2%

道央都市圏の都市交通マスタ䞊プ䝷ン

䠄第4回道央都市圏パ䞊ソント䝸ップ調査䜘䜚䠅
http://www.city.sapporo.jp/sogokotsu/shisaku/pt/documents/mp_all.pdf

■暮䜙しの視点におけ䜛交流䞉連携の概念図

道央都市圏の都市交通マスタ䞊プ䝷ン

䠄第4回道央都市圏パ䞊ソント䝸ップ調査䜘䜚䠅
http://http://www.city.sapporo.jp/sogokotsu/shisaku/pt/documents/mp_

■活力の視点におけ䜛交流䞉連携の概念図 䠄産業䞉流

道央都市圏の都市交通マスタ䞊プ䝷ン

䠄第4回道央都市圏パ䞊ソント䝸ップ調査䜘䜚䠅
http://http://www.city.sapporo.jp/sogokotsu/shisaku/pt/documents/mp_

■環境の視点におけ䜛交流䞉連携の概念

道央都市圏の都市交通マスタ䞊プ䝷ン

䠄第4回道央都市圏パ䞊ソント䝸ップ調査䜘䜚䠅
http://http://www.city.sapporo.jp/sogokotsu/shisaku/pt/documents/mp_

■圏域内お䜘び圏域周辺の交流䞉

道央都市圏の都市交通マスタ䞊プ䝷ン

䠄第4回道央都市圏パ䞊ソント䝸ップ調査䜘䜚䠅
http://http://www.city.sapporo.jp/sogokotsu/shisaku/pt/documents/mp_



䛂自動車移動䛾所要時間分ᕸ䛾推移䠄道央都ᕷ圏䠅䛃  第４回PT調査 H㻞㻝報告書㻟㻙㻝_㻜㻞章䚷䠄交通課題䞉計画必要性㻕䚷図 㻞㻙㻢㻡 知試験䛾所要時間分ᕸパタ䞊ン䛾変化䠄自動車䠅䚷䚷䚷P㼍㼓㼑 㻞㻙㻟㻢

第㻠回䠄㻞㻜㻜㻢䠅調査結果 㼔㼠㼠㼜㻦㻛㻛www㻚㼏㼕㼠y㻚㼟㼍㼜㼜㼛㼞㼛㻚㼖㼜㻛㼘㼕㼎㼞㼍㼞y_㼐㼛㼏㼡㼙㼑㼚㼠㼟㻛㻞_㼜㼍㻚㼜㼐㼒
㼗㼙  @ 㻟㻜 㼗㼙㻛㼔㼞 㻞㻚㻡 㻡 㻣㻚㻡 㻝㻜 㻝㻞㻚㻡 㻝㻡 㻞㻜 㻞㻡 㻟㻜 㻟㻡 㻠㻜 㻠㻡 㻢㻜 㻣㻡
㼗㼙  @ 㻞㻡 㼗㼙㻛㼔㼞 㻞㻚㻝 㻠㻚㻞 㻢㻚㻟 㻤㻚㻟 㻝㻜㻚㻠 㻝㻞㻚㻡 㻝㻢㻚㻣 㻞㻜㻚㻤 㻞㻡㻚㻜 㻞㻥㻚㻞 㻟㻟㻚㻟 㻟㻣㻚㻡 㻡㻜㻚㻜 㻢㻞㻚㻡

分 ～ 㻡 ～ 㻝㻜 ～ 㻝㻡  ～ 㻞㻜 ～ 㻞㻡 ～ 㻟㻜 ～ 㻠㻜 ～ 㻡㻜  ～ 㻢㻜 ～ 㻣㻜  ～ 㻤㻜 ～ 㻥㻜 ～㻝㻞㻜 ～㻝㻡㻜  㻝 㻡 㻝 ～ 計
道央都ᕷ圏合計 㻤㻥㻠㻘㻞㻞㻢 㻝㻘㻠㻠㻝㻘㻤㻞㻞 㻝㻘㻜㻜㻡㻘㻡㻥㻜 㻤㻥㻢㻘㻤㻢㻠 㻞㻟㻤㻘㻠㻢㻞 㻥㻠㻟㻘㻡㻜㻢 㻠㻝㻤㻘㻝㻡㻢 㻞㻟㻢㻘㻢㻞㻢 㻞㻠㻡㻘㻤㻥㻢 㻟㻠㻘㻞㻥㻠 㻟㻞㻘㻞㻤㻢 㻡㻝㻘㻥㻜㻠 㻠㻠㻘㻤㻡㻞 㻝㻥㻘㻣㻣㻠 㻟㻢㻘㻝㻤㻢 㻢㻘㻡㻠㻜㻘㻠㻠㻠
䝖リップ数 㻠㻠㻣㻘㻝㻝㻟 㻣㻞㻜㻘㻥㻝㻝 㻡㻜㻞㻘㻣㻥㻡 㻠㻠㻤㻘㻠㻟㻞 㻝㻝㻥㻘㻞㻟㻝 㻠㻣㻝㻘㻣㻡㻟 㻞㻜㻥㻘㻜㻣㻤 㻝㻝㻤㻘㻟㻝㻟 㻝㻞㻞㻘㻥㻠㻤 㻝㻣㻘㻝㻠㻣 㻝㻢㻘㻝㻠㻟 㻞㻡㻘㻥㻡㻞 㻞㻞㻘㻠㻞㻢 㻥㻘㻤㻤㻣 㻝㻤㻘㻜㻥㻟 㻟㻘㻞㻣㻜㻘㻞㻞㻞

㼏㼔㼗 㻠㻠㻣㻘㻝㻝㻟 㻣㻞㻜㻘㻥㻝㻝 㻡㻜㻞㻘㻣㻥㻡 㻠㻠㻤㻘㻠㻟㻞 㻝㻝㻥㻘㻞㻟㻝 㻠㻣㻝㻘㻣㻡㻟 㻞㻜㻥㻘㻜㻣㻤 㻝㻝㻤㻘㻟㻝㻟 㻝㻞㻞㻘㻥㻠㻤 㻝㻣㻘㻝㻠㻣 㻝㻢㻘㻝㻠㻟 㻞㻡㻘㻥㻡㻞 㻞㻞㻘㻠㻞㻢 㻥㻘㻤㻤㻣 㻝㻤㻘㻜㻥㻟 㻟㻘㻞㻣㻜㻘㻞㻞㻞
分ᕸ 㻝㻠% 㻞㻞% 㻝㻡% 㻝㻠% 㻠% 㻝㻠% 㻢% 㻠% 㻠% 㻜㻚㻡% 㻜㻚㻡% 㻜㻚㻤% 㻜㻚㻣% 㻜㻚㻟% 㻜㻚㻢% 㻝㻜㻜%

累積 㻝㻠% 㻟㻢% 㻡㻝% 㻢㻡% 㻢㻤% 㻤㻟% 㻤㻥% 㻥㻟% 㻥㻣% 㻥㻣% 㻥㻤% 㻥㻤% 㻥㻥% 㻥㻥% 㻝㻜㻜%
累積 㻠㻠㻣㻘㻝㻝㻟 㻝㻘㻝㻢㻤㻘㻜㻞㻠 㻝㻘㻢㻣㻜㻘㻤㻝㻥 㻞㻘㻝㻝㻥㻘㻞㻡㻝 㻞㻘㻞㻟㻤㻘㻠㻤㻞 㻞㻘㻣㻝㻜㻘㻞㻟㻡 㻞㻘㻥㻝㻥㻘㻟㻝㻟 㻟㻘㻜㻟㻣㻘㻢㻞㻢 㻟㻘㻝㻢㻜㻘㻡㻣㻠 㻟㻘㻝㻣㻣㻘㻣㻞㻝 㻟㻘㻝㻥㻟㻘㻤㻢㻠 㻟㻘㻞㻝㻥㻘㻤㻝㻢 㻟㻘㻞㻠㻞㻘㻞㻠㻞 㻟㻘㻞㻡㻞㻘㻝㻞㻥 㻟㻘㻞㻣㻜㻘㻞㻞㻞

㻟㻢% 㻝㻘㻝㻢㻤㻘㻜㻞㻠 㻞㻥% 㻥㻡㻝㻘㻞㻞㻣 㻝㻤% 㻡㻥㻜㻘㻥㻤㻠 㻢% 㻠% 㻠% 㻝% 㻜% 㻝% 㻝% 㻜% 㻝% 㻝㻜㻜%
㻡㻝% 㻝㻢㻣㻜㻤㻝㻥 㻟㻞% 㻝㻘㻜㻟㻥㻘㻠㻝㻢
㻤㻟% 㻞㻘㻣㻝㻜㻘㻞㻟㻡

外外䚷㼍㼠 㻟㻡%= 㻝㻡㻢㻘㻠㻥㻜 㻞㻡㻞㻘㻟㻝㻥 㻝㻣㻡㻘㻥㻣㻤 㻝㻡㻢㻘㻥㻡㻝 㻠㻝㻘㻣㻟㻝 㻝㻢㻡㻘㻝㻝㻠 㻣㻟㻘㻝㻣㻣 㻠㻝㻘㻠㻝㻜 㻠㻟㻘㻜㻟㻞 㻢㻘㻜㻜㻝 㻡㻘㻢㻡㻜 㻥㻘㻜㻤㻟 㻣㻘㻤㻠㻥 㻟㻘㻠㻢㻜 㻢㻘㻟㻟㻟
㻝㻘㻝㻠㻠㻘㻡㻣㻤 㻠㻜㻤㻘㻤㻜㻤 㻟㻟㻞㻘㻥㻞㻥 㻞㻜㻢㻘㻤㻠㻠

㻡㻤㻠㻘㻣㻤㻣 㻟㻢㻟㻘㻣㻥㻢
㻥㻠㻤㻘㻡㻤㻞

外外䚷㼍㼠 㻟㻡%= 㻝㻡㻘㻡㻞㻤 㻞㻡㻘㻜㻟㻣 㻝㻣㻘㻠㻢㻞 㻝㻡㻘㻡㻣㻠 㻠㻘㻝㻠㻝 㻝㻢㻘㻟㻤㻠 㻣㻘㻞㻢㻝 㻠㻘㻝㻜㻥 㻠㻘㻞㻣㻜 㻡㻥㻢 㻡㻢㻝 㻥㻜㻝 㻣㻣㻥 㻟㻠㻟 㻢㻞㻤
㻝㻝㻟㻘㻡㻣㻡 㻟㻢% 㻠㻜㻘㻡㻢㻢 㻞㻥% 㻟㻟㻘㻜㻟㻢 㻝㻤% 㻞㻜㻘㻡㻞㻡 残䚷䠙 㻝㻥㻘㻠㻠㻤 㻝㻣%

㻔㻟㻞㻠㻘㻡㻜㻜䠅 㻡㻝% 㻡㻤㻘㻜㻞㻤 㻟㻞% 㻟㻢㻘㻜㻥㻥 残䚷䠙 㻝㻥㻘㻠㻠㻤 㻝㻣% 䠘計算䛾考え方䠚
㻢㻡% 㻣㻟㻘㻢㻜㻞 残䚷䠙 㻟㻥㻘㻥㻣㻟 㻟㻡% 例䠅㻜～㻝㻜分䛾場合
㻢㻤% 㻣㻣㻘㻣㻠㻟 残䚷䠙 㻟㻡㻘㻤㻟㻞 㻟㻞% 䠄㻜～㻡分䛾発生集中交通量䠅㻗䠄㻡～㻝㻜分䛾発生集中交通量䠅䠙㻞㻟㻟㻢㻜㻠㻤䠄TE䠅
㻤㻟% 㻥㻠㻘㻝㻞㻣 残䚷䠙 㻝㻥㻘㻠㻠㻤 㻝㻣% TE䠄䝖リップエン䝗䠅䛿起点と終点䛭䜜䛮䜜カウン䝖してい䜛䛯め㻝㻛㻞を䛛け䚸䝖リッ

プ数に換算す䜛必要䛜あ䜛䚹
㻞㻟㻟㻢㻜㻠㻤×㻝㻛㻞䠙㻝㻝㻢㻤㻜㻞㻠䝖リップ

環状道：南㻝㻥条通䜚へ䛾依存度評価 㼍㼠  㻡㻤㻘㻜㻞㻤 ～ 㻣㻟㻘㻢㻜㻞 台
方位依存度評価環状通：南㻝㻥条通䜚 㻝㻛㻝㻢 㻟㻘㻢㻞㻣 ～ 㻠㻘㻢㻜㻜 台
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