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★　ᕷෆ都心部䛾䛂交通混雑䛃対策として 䛂都心部を通過す䜛交通量㻔外外㻕䛃を外部へ䛂転換：㻔迂回㻕䛃させ䜛場合䛻ついて検証す䜛。
★　最終転換先䛂路線䛃として　環状通䛾北，東，南，西　䠐区間を評価対象とす䜛。
★　外部へ䛾䛂転換䛃総量として　ケース䠝㻛䠞㻛䠟　䠏通䜚䛻分けて考察す䜛。㻝㻜㻜％㻛㻢㻜%㻛㻡㻜%
★　更䛻　各ケース毎䛻　移動方向：北部㻛東部㻛南部㻛西部䛾㻠通䜚䛻ついて　移動量分ᕸ％を　䠐通䜚䛻分けて評価す䜛。　　　北㻦東㻛南㻦西　䠙㻞㻡：㻞㻡㻛㻞㻡：㻞㻡，　㻟㻜：㻟㻜㻛㻞㻜：㻞㻜，　㻟㻡：㻟㻡㻛㻝㻡：㻝㻡，　㻠㻜：㻠㻜㻛㻝㻜：㻝㻜
★　また 主として環状通䛜䛂遠距離䛃利用䛻使わ䜜䜛こと䛛䜙 各方向䛾量䛾㻡㻜％を最終的䛺転換量とした。　
★　各区間䛾現状交通量䛻各々䛂転換量䛃を加えた交通量を　既定䛾設計基準交通量䛾䛂許容範囲：㻝～㻝㻚㻞㻡䛃　と比較して最終的䛻　現車線数を䛂現状維持䛃又䛿䛂要拡張䛃を　評価す䜛。
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転換考察　：　Ｈ㻝㻤ᖺ 混雑度 䠘 㻝㻚㻜 転換考察　：　Ｈ㻝㻤ᖺ 混雑度 䠘 㻝㻚㻞㻡
都心部外䛾道路へ䛾転換量 都心部外䛾道路へ䛾転換量
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現６車線 OK 要拡張 要拡張 要拡張 OK OK OK OK 現６車線 OK OK OK OK OK OK OK OK
䠘 㻟㻢㻜㻜㻜 㻟㻠㻘㻜㻥㻢 㻟㻢㻘㻟㻝㻡 㻟㻤㻘㻡㻟㻠 㻠㻜㻘㻣㻡㻟 㻞㻤㻘㻡㻠㻤 㻞㻥㻘㻢㻡㻣 㻟㻜㻘㻣㻢㻣 㻟㻝㻘㻤㻣㻢 䠘 㻠㻡㻜㻜㻜 㻟㻠㻘㻜㻥㻢 㻟㻢㻘㻟㻝㻡 㻟㻤㻘㻡㻟㻠 㻠㻜㻘㻣㻡㻟 㻞㻤㻘㻡㻠㻤 㻞㻥㻘㻢㻡㻣 㻟㻜㻘㻣㻢㻣 㻟㻝㻘㻤㻣㻢
現６車線 OK 要拡張 要拡張 要拡張 OK OK OK OK 現６車線 OK OK OK OK OK OK OK OK
䠘 㻟㻢㻜㻜㻜 㻟㻠㻘㻜㻥㻢 㻟㻢㻘㻟㻝㻡 㻟㻤㻘㻡㻟㻠 㻠㻜㻘㻣㻡㻟 㻞㻤㻘㻡㻠㻤 㻞㻥㻘㻢㻡㻣 㻟㻜㻘㻣㻢㻣 㻟㻝㻘㻤㻣㻢 䠘 㻠㻡㻜㻜㻜 㻟㻠㻘㻜㻥㻢 㻟㻢㻘㻟㻝㻡 㻟㻤㻘㻡㻟㻠 㻠㻜㻘㻣㻡㻟 㻞㻤㻘㻡㻠㻤 㻞㻥㻘㻢㻡㻣 㻟㻜㻘㻣㻢㻣 㻟㻝㻘㻤㻣㻢
現䠐車線 要拡張 OK OK OK OK OK OK OK 現䠐車線 OK OK OK OK OK OK OK OK
䠘 㻞㻠㻜㻜㻜 㻞㻠㻘㻜㻥㻢 㻞㻝㻘㻤㻣㻢 㻝㻥㻘㻢㻡㻣 㻝㻣㻘㻠㻟㻤 㻝㻤㻘㻡㻠㻤 㻝㻣㻘㻠㻟㻤 㻝㻢㻘㻟㻞㻥 㻝㻡㻘㻞㻝㻥 䠘 㻟㻜㻜㻜㻜 㻞㻠㻘㻜㻥㻢 㻞㻝㻘㻤㻣㻢 㻝㻥㻘㻢㻡㻣 㻝㻣㻘㻠㻟㻤 㻝㻤㻘㻡㻠㻤 㻝㻣㻘㻠㻟㻤 㻝㻢㻘㻟㻞㻥 㻝㻡㻘㻞㻝㻥
現䠐車線 要拡張 OK OK OK OK OK OK OK 現䠐車線 OK OK OK OK OK OK OK OK
䠘 㻞㻠㻜㻜㻜 㻞㻠㻘㻜㻥㻢 㻞㻝㻘㻤㻣㻢 㻝㻥㻘㻢㻡㻣 㻝㻣㻘㻠㻟㻤 㻝㻤㻘㻡㻠㻤 㻝㻣㻘㻠㻟㻤 㻝㻢㻘㻟㻞㻥 㻝㻡㻘㻞㻝㻥 䠘 㻟㻜㻜㻜㻜 㻞㻠㻘㻜㻥㻢 㻞㻝㻘㻤㻣㻢 㻝㻥㻘㻢㻡㻣 㻝㻣㻘㻠㻟㻤 㻝㻤㻘㻡㻠㻤 㻝㻣㻘㻠㻟㻤 㻝㻢㻘㻟㻞㻥 㻝㻡㻘㻞㻝㻥

䠘参䠍䠚第㻠種㻝級 㼟㼞㼏=㼟㼑㼞㼢㼑㼞㻤㻜㻛㼟a㼜㼜㻛a㼟㼟㼑㼟㼟㻛T㼞a㼒㼒㼕㼏Ma㼟㼠㼑㼞㻜㻜㻜㻜㻚㼤㼘㼟㼤 㼟㼑㼞㼢㼑㼞㻤㻝㻛㼟a㼜㼜㻛a㼟㼟㼑㼟㼟㻛T㼞a㼒㼒㼕㼏Ma㼟㼠㼑㼞㻜㻜㻜㻜_C㼠㼥C㼑㼚㼠㼑㼞_㻿㼔㼕㼒㼠㻜㻚㼜㼐㼒 䠘参䠍䠍䠚第㻠種㻝級 㼟㼞㼏=㼟㼑㼞㼢㼑㼞㻤㻜㻛㼟a㼜㼜㻛a㼟㼟㼑㼟㼟㻛T㼞a㼒㼒㼕㼏Ma㼟㼠㼑㼞㻜㻜㻜㻜㻚㼤㼘㼟㼤 㼟㼑㼞㼢㼑㼞㻤㻝㻛㼟a㼜㼜㻛a㼟㼟㼑㼟㼟㻛T㼞a㼒㼒㼕㼏Ma㼟㼠㼑㼞㻜㻜㻜㻜_C㼠㼥C㼑㼚㼠㼑㼞_㻿㼔㼕㼒㼠㻝㻚㼜㼐㼒
転換考察　：　Ｈ㻝㻤ᖺ 混雑度 䠘 㻝㻚㻜 転換考察　：　Ｈ㻝㻤ᖺ 混雑度 䠘 㻝㻚㻞㻡
都心部外䛾道路へ䛾転換量 都心部外䛾道路へ䛾転換量

北㻦東㻛南㻦西
㻞㻡㻦㻞㻡㻛㻞㻡㻦㻞㻡

北㻦東㻛南㻦西
㻟㻜㻦㻟㻜㻛㻞㻜㻦㻞㻜

北㻦東㻛南㻦西
㻟㻡㻦㻟㻡㻛㻝㻡㻦㻝㻡

北㻦東㻛南㻦西
㻠㻜㻦㻠㻜㻛㻝㻜㻦㻝㻜

北㻦東㻛南㻦西
㻞㻡㻦㻞㻡㻛㻞㻡㻦㻞㻡

北㻦東㻛南㻦西
㻟㻜㻦㻟㻜㻛㻞㻜㻦㻞㻜

北㻦東㻛南㻦西
㻟㻡㻦㻟㻡㻛㻝㻡㻦㻝㻡

北㻦東㻛南㻦西
㻠㻜㻦㻠㻜㻛㻝㻜㻦㻝㻜

ケース　䠝 㻝㻜㻜% ケース　䠝䠍 ケース　䠝䠎 ケース　䠝䠏 ケース　䠝䠐 ケース　䠝䠍㻜 ケース　䠝䠎㻜 ケース　䠝䠏㻜 ケース　䠝䠐㻜 ケース　䠝 㻝㻜㻜% ケース　䠝䠍 ケース　䠝䠎 ケース　䠝䠏 ケース　䠝䠐 ケース　䠝䠍㻜 ケース　䠝䠎㻜 ケース　䠝䠏㻜 ケース　䠝䠐㻜
現６車線 要拡張 要拡張 要拡張 要拡張 OK 要拡張 要拡張 要拡張 現６車線 要拡張 要拡張 要拡張 要拡張 OK OK OK OK
䠘 㻠㻟㻞㻜㻜 㻡㻥㻘㻥㻤㻡 㻢㻣㻘㻟㻤㻞 㻣㻠㻘㻣㻣㻥 㻤㻞㻘㻝㻣㻢 㻠㻝㻘㻠㻥㻟 㻠㻡㻘㻝㻥㻝 㻠㻤㻘㻤㻥㻜 㻡㻞㻘㻡㻤㻤 䠘 㻡㻠㻜㻜㻜 㻡㻥㻘㻥㻤㻡 㻢㻣㻘㻟㻤㻞 㻣㻠㻘㻣㻣㻥 㻤㻞㻘㻝㻣㻢 㻠㻝㻘㻠㻥㻟 㻠㻡㻘㻝㻥㻝 㻠㻤㻘㻤㻥㻜 㻡㻞㻘㻡㻤㻤
現６車線 要拡張 要拡張 要拡張 要拡張 OK 要拡張 要拡張 要拡張 現６車線 要拡張 要拡張 要拡張 要拡張 OK OK OK OK
䠘 㻠㻟㻞㻜㻜 㻡㻥㻘㻥㻤㻡 㻢㻣㻘㻟㻤㻞 㻣㻠㻘㻣㻣㻥 㻤㻞㻘㻝㻣㻢 㻠㻝㻘㻠㻥㻟 㻠㻡㻘㻝㻥㻝 㻠㻤㻘㻤㻥㻜 㻡㻞㻘㻡㻤㻤 䠘 㻡㻠㻜㻜㻜 㻡㻥㻘㻥㻤㻡 㻢㻣㻘㻟㻤㻞 㻣㻠㻘㻣㻣㻥 㻤㻞㻘㻝㻣㻢 㻠㻝㻘㻠㻥㻟 㻠㻡㻘㻝㻥㻝 㻠㻤㻘㻤㻥㻜 㻡㻞㻘㻡㻤㻤
現䠐車線 要拡張 要拡張 要拡張 OK 要拡張 OK OK OK 現䠐車線 要拡張 要拡張 OK OK OK OK OK OK
䠘 㻞㻤㻤㻜㻜 㻠㻥㻘㻥㻤㻡 㻠㻞㻘㻡㻤㻤 㻟㻡㻘㻝㻥㻝 㻞㻣㻘㻣㻥㻠 㻟㻝㻘㻠㻥㻟 㻞㻣㻘㻣㻥㻠 㻞㻠㻘㻜㻥㻢 㻞㻜㻘㻟㻥㻣 䠘 㻟㻢㻜㻜㻜 㻠㻥㻘㻥㻤㻡 㻠㻞㻘㻡㻤㻤 㻟㻡㻘㻝㻥㻝 㻞㻣㻘㻣㻥㻠 㻟㻝㻘㻠㻥㻟 㻞㻣㻘㻣㻥㻠 㻞㻠㻘㻜㻥㻢 㻞㻜㻘㻟㻥㻣
現䠐車線 要拡張 要拡張 要拡張 OK 要拡張 OK OK OK 現䠐車線 要拡張 要拡張 OK OK OK OK OK OK
䠘 㻞㻤㻤㻜㻜 㻠㻥㻘㻥㻤㻡 㻠㻞㻘㻡㻤㻤 㻟㻡㻘㻝㻥㻝 㻞㻣㻘㻣㻥㻠 㻟㻝㻘㻠㻥㻟 㻞㻣㻘㻣㻥㻠 㻞㻠㻘㻜㻥㻢 㻞㻜㻘㻟㻥㻣 䠘 㻟㻢㻜㻜㻜 㻠㻥㻘㻥㻤㻡 㻠㻞㻡㻤㻤 㻟㻡㻝㻥㻝 㻞㻣㻘㻣㻥㻠 㻟㻝㻘㻠㻥㻟 㻞㻣㻘㻣㻥㻠 㻞㻠㻘㻜㻥㻢 㻞㻜㻘㻟㻥㻣

ケース　䠞 㻢㻜% ケース　䠞䠍 ケース　䠞䠎 ケース　䠞䠏 ケース　䠞䠐 ケース　䠞䠍㻜 ケース　䠞䠎㻜 ケース　䠞䠏㻜 ケース　䠞䠐㻜 ケース　䠞 㻢㻜% ケース　䠞䠍 ケース　䠞䠎 ケース　䠞䠏 ケース　䠞䠐 ケース　䠞䠍㻜 ケース　䠞䠎㻜 ケース　䠞䠏㻜 ケース　䠞䠐㻜
現６車線 要拡張 要拡張 要拡張 要拡張 OK OK OK OK 現６車線 OK OK 要拡張 要拡張 OK OK OK OK
䠘 㻠㻟㻞㻜㻜 㻠㻡㻘㻝㻥㻝 㻠㻥㻘㻢㻞㻥 㻡㻠㻘㻜㻢㻣 㻡㻤㻘㻡㻜㻢 㻟㻠㻘㻜㻥㻢 㻟㻢㻘㻟㻝㻡 㻟㻤㻘㻡㻟㻠 㻠㻜㻘㻣㻡㻟 䠘 㻡㻠㻜㻜㻜 㻠㻡㻘㻝㻥㻝 㻠㻥㻘㻢㻞㻥 㻡㻠㻘㻜㻢㻣 㻡㻤㻘㻡㻜㻢 㻟㻠㻘㻜㻥㻢 㻟㻢㻘㻟㻝㻡 㻟㻤㻘㻡㻟㻠 㻠㻜㻘㻣㻡㻟
現６車線 要拡張 要拡張 要拡張 要拡張 OK OK OK OK 現６車線 OK OK 要拡張 要拡張 OK OK OK OK
䠘 㻠㻟㻞㻜㻜 㻠㻡㻘㻝㻥㻝 㻠㻥㻘㻢㻞㻥 㻡㻠㻘㻜㻢㻣 㻡㻤㻘㻡㻜㻢 㻟㻠㻘㻜㻥㻢 㻟㻢㻘㻟㻝㻡 㻟㻤㻘㻡㻟㻠 㻠㻜㻘㻣㻡㻟 䠘 㻡㻠㻜㻜㻜 㻠㻡㻘㻝㻥㻝 㻠㻥㻘㻢㻞㻥 㻡㻠㻘㻜㻢㻣 㻡㻤㻘㻡㻜㻢 㻟㻠㻘㻜㻥㻢 㻟㻢㻘㻟㻝㻡 㻟㻤㻘㻡㻟㻠 㻠㻜㻘㻣㻡㻟
現䠐車線 要拡張 要拡張 OK OK OK OK OK OK 現䠐車線 OK OK OK OK OK OK OK OK
䠘 㻞㻤㻤㻜㻜 㻟㻡㻘㻝㻥㻝 㻟㻜㻘㻣㻡㻟 㻞㻢㻘㻟㻝㻡 㻞㻝㻘㻤㻣㻢 㻞㻠㻘㻜㻥㻢 㻞㻝㻘㻤㻣㻢 㻝㻥㻘㻢㻡㻣 㻝㻣㻘㻠㻟㻤 䠘 㻟㻢㻜㻜㻜 㻟㻡㻘㻝㻥㻝 㻟㻜㻘㻣㻡㻟 㻞㻢㻘㻟㻝㻡 㻞㻝㻘㻤㻣㻢 㻞㻠㻘㻜㻥㻢 㻞㻝㻘㻤㻣㻢 㻝㻥㻘㻢㻡㻣 㻝㻣㻘㻠㻟㻤
現䠐車線 要拡張 要拡張 OK OK OK OK OK OK 現䠐車線 OK OK OK OK OK OK OK OK
䠘 㻞㻤㻤㻜㻜 㻟㻡㻘㻝㻥㻝 㻟㻜㻘㻣㻡㻟 㻞㻢㻘㻟㻝㻡 㻞㻝㻘㻤㻣㻢 㻞㻠㻘㻜㻥㻢 㻞㻝㻘㻤㻣㻢 㻝㻥㻘㻢㻡㻣 㻝㻣㻘㻠㻟㻤 䠘 㻟㻢㻜㻜㻜 㻟㻡㻘㻝㻥㻝 㻟㻜㻘㻣㻡㻟 㻞㻢㻘㻟㻝㻡 㻞㻝㻘㻤㻣㻢 㻞㻠㻘㻜㻥㻢 㻞㻝㻘㻤㻣㻢 㻝㻥㻘㻢㻡㻣 㻝㻣㻘㻠㻟㻤

ケース　䠟 㻡㻜% ケース　䠟䠍 ケース　䠟䠎 ケース　䠟䠏 ケース　䠟䠐 ケース　䠟䠍㻜 ケース　䠟䠎㻜 ケース　䠟䠏㻜 ケース　䠟䠐㻜 ケース　䠟 㻡㻜% ケース　䠟䠍 ケース　䠟䠎 ケース　䠟䠏 ケース　䠟䠐 ケース　䠟䠍㻜 ケース　䠟䠎㻜 ケース　䠟䠏㻜 ケース　䠟䠐㻜
現６車線 OK OK OK OK OK OK OK OK 現６車線 OK OK OK OK OK OK OK OK
䠘 㻠㻟㻞㻜㻜 㻟㻠㻘㻜㻥㻢 㻟㻢㻘㻟㻝㻡 㻟㻤㻘㻡㻟㻠 㻠㻜㻘㻣㻡㻟 㻞㻤㻘㻡㻠㻤 㻞㻥㻘㻢㻡㻣 㻟㻜㻘㻣㻢㻣 㻟㻝㻘㻤㻣㻢 䠘 㻡㻠㻜㻜㻜 㻟㻠㻘㻜㻥㻢 㻟㻢㻘㻟㻝㻡 㻟㻤㻘㻡㻟㻠 㻠㻜㻘㻣㻡㻟 㻞㻤㻘㻡㻠㻤 㻞㻥㻘㻢㻡㻣 㻟㻜㻘㻣㻢㻣 㻟㻝㻘㻤㻣㻢
現６車線 OK OK OK OK OK OK OK OK 現６車線 OK OK OK OK OK OK OK OK
䠘 㻠㻟㻞㻜㻜 㻟㻠㻘㻜㻥㻢 㻟㻢㻘㻟㻝㻡 㻟㻤㻘㻡㻟㻠 㻠㻜㻘㻣㻡㻟 㻞㻤㻘㻡㻠㻤 㻞㻥㻘㻢㻡㻣 㻟㻜㻘㻣㻢㻣 㻟㻝㻘㻤㻣㻢 䠘 㻡㻠㻜㻜㻜 㻟㻠㻘㻜㻥㻢 㻟㻢㻘㻟㻝㻡 㻟㻤㻘㻡㻟㻠 㻠㻜㻘㻣㻡㻟 㻞㻤㻘㻡㻠㻤 㻞㻥㻘㻢㻡㻣 㻟㻜㻘㻣㻢㻣 㻟㻝㻘㻤㻣㻢
現䠐車線 OK OK OK OK OK OK OK OK 現䠐車線 OK OK OK OK OK OK OK OK
䠘 㻞㻤㻤㻜㻜 㻞㻠㻘㻜㻥㻢 㻞㻝㻘㻤㻣㻢 㻝㻥㻘㻢㻡㻣 㻝㻣㻘㻠㻟㻤 㻝㻤㻘㻡㻠㻤 㻝㻣㻘㻠㻟㻤 㻝㻢㻘㻟㻞㻥 㻝㻡㻘㻞㻝㻥 䠘 㻟㻢㻜㻜㻜 㻞㻠㻘㻜㻥㻢 㻞㻝㻘㻤㻣㻢 㻝㻥㻘㻢㻡㻣 㻝㻣㻘㻠㻟㻤 㻝㻤㻘㻡㻠㻤 㻝㻣㻘㻠㻟㻤 㻝㻢㻘㻟㻞㻥 㻝㻡㻘㻞㻝㻥
現䠐車線 OK OK OK OK OK OK OK OK 現䠐車線 OK OK OK OK OK OK OK OK
䠘 㻞㻤㻤㻜㻜 㻞㻠㻘㻜㻥㻢 㻞㻝㻘㻤㻣㻢 㻝㻥㻘㻢㻡㻣 㻝㻣㻘㻠㻟㻤 㻝㻤㻘㻡㻠㻤 㻝㻣㻘㻠㻟㻤 㻝㻢㻘㻟㻞㻥 㻝㻡㻘㻞㻝㻥 䠘 㻟㻢㻜㻜㻜 㻞㻠㻘㻜㻥㻢 㻞㻝㻘㻤㻣㻢 㻝㻥㻘㻢㻡㻣 㻝㻣㻘㻠㻟㻤 㻝㻤㻘㻡㻠㻤 㻝㻣㻘㻠㻟㻤 㻝㻢㻘㻟㻞㻥 㻝㻡㻘㻞㻝㻥

西部区間：
　南山地域

西部区間：
　南山地域

南部区間：
　南㻝㻥通䜚地域

南部区間：
　南㻝㻥通䜚地域

西部区間：
　南山地域

西部区間：
　南山地域

北部区間：
　エルム䝖ンネル地域

北部区間：
　エルム䝖ンネル地域

東部区間：
　豊ᖹᖹ岸地域

東部区間：
　豊ᖹᖹ岸地域

南部区間：
　南㻝㻥通䜚地域

南部区間：
　南㻝㻥通䜚地域

方向別転換割合 移動時間分ᕸ補正 方向別転換割合 移動時間分ᕸ補正

㻡㻜%
都心部通過量ෆ䛾転換対象割合

混雑度 䠘 㻝㻚㻞㻡
㻡㻜%

北部区間：
　エルム䝖ンネル地域
東部区間：
　豊ᖹᖹ岸地域
南部区間：
　南㻝㻥通䜚地域

西部区間：
　南山地域

北部区間：
　エルム䝖ンネル地域
東部区間：
　豊ᖹᖹ岸地域

方向別転換割合
都心部通過量ෆ䛾転換対象割合

混雑度 䠘 㻝㻚㻞㻡

移動時間分ᕸ補正

北部区間：
　エルム䝖ンネル地域
東部区間：
　豊ᖹᖹ岸地域
南部区間：
　南㻝㻥通䜚地域

西部区間：
　南山地域

南部区間：
　南㻝㻥通䜚地域

東部区間：
　豊ᖹᖹ岸地域

北部区間：
　エルム䝖ンネル地域

㻡㻜%

東部区間：
　豊ᖹᖹ岸地域
南部区間：
　南㻝㻥通䜚地域

北部区間：
　エルム䝖ンネル地域

西部区間：
　南山地域

西部区間：
　南山地域

方向別転換割合 移動時間分ᕸ補正

㻡㻜%

南部区間：
　南㻝㻥通䜚地域

西部区間：
　南山地域

都心部通過量ෆ䛾転換対象割合
混雑度 䠘 㻝㻚㻜

北部区間：
　エルム䝖ンネル地域
東部区間：
　豊ᖹᖹ岸地域
南部区間：
　南㻝㻥通䜚地域

西部区間：
　南山地域

北部区間：
　エルム䝖ンネル地域
東部区間：
　豊ᖹᖹ岸地域
南部区間：
　南㻝㻥通䜚地域

西部区間：
　南山地域

北部区間：
　エルム䝖ンネル地域
東部区間：
　豊ᖹᖹ岸地域

都心部通過量ෆ䛾転換対象割合
混雑度 䠘 㻝㻚㻜

北部区間：
　エルム䝖ンネル地域
東部区間：
　豊ᖹᖹ岸地域
南部区間：
　南㻝㻥通䜚地域

西部区間：
　南山地域

北部区間：
　エルム䝖ンネル地域
東部区間：
　豊ᖹᖹ岸地域

混雑度 䠘 㻝㻚㻞㻡混雑度 䠘 㻝㻚㻜


