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都心部交通量䛾精査 昼夜率䠖　㼄㻛㼅　 䞉䞉䞉　一日㻞㻠時間䛾交通量䛸[㼄]　昼間㻝㻞時間㻔㻜㻣䠗㻜㻜～㻝㻥䠖㻜㻜㻕䛾交通量[㼅]䛾比率。　全ᕷᖹ均値䠙㻝㻚㻟
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都心部交通量
Ｈ㻝㻝㻛㻝㻥㻥㻥

昼間㻝㻞時間䠖
万台㻛㻝㻞H㼞

昼夜率
一日

万台㻛日
都心部交通量

Ｈ㻝㻣㻛㻞㻜㻜㻡
昼間㻝㻞時間䠖
万台㻛㻝㻞H㼞

昼夜率
一日

万台㻛日
都心部交通量

Ｈ㻝㻤㻛㻞㻜㻜㻢
昼間㻝㻞時間䠖
万台㻛㻝㻞H㼞

昼夜率
一日

万台㻛日

合計 㻞㻤㻚㻤 㻝㻚㻟 㻟㻣㻚㻠㻠 㻝㻜㻜㻚㻜% 合計 㻟㻜㻚㻤㻡 㻝㻚㻟 㻠㻜㻚㻝㻝 㻝㻜㻜㻚㻜% 合計 㻟㻞㻚㻠㻠 㻝㻚㻟 㻠㻞㻚㻝㻣 㻝㻜㻜㻚㻜%
都心部ෆ部 都心部ෆ部 都心部ෆ部 㻠㻚㻝㻢 㻡㻚㻠㻝 㻝㻞㻚㻤%
都心部ෆへ䛾流入 都心部ෆへ䛾流入 都心部ෆへ䛾流入 㻤㻚㻤㻟 㻝㻝㻚㻠㻤 㻞㻣㻚㻞%
都心外部へ䛾流出 都心外部へ䛾流出 都心外部へ䛾流出 㻤㻚㻜㻣 㻝㻜㻚㻠㻥 㻞㻠㻚㻥%
都心部ෆを通過 㻤㻚㻝㻥 㻝㻜㻚㻢㻡 㻞㻤㻚㻠% 都心部ෆを通過 㻝㻜㻚㻟㻣 㻝㻟㻚㻠㻤 㻟㻟㻚㻢% 都心部ෆを通過 㻝㻝㻚㻟㻤 㻝㻠㻚㻣㻥 㻟㻡㻚㻝%

都心部交通量 昼夜率
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パ䞊ソン䞉䝖䝸ップ調査䛾限





夜間人口変　　H㻝㻤㻛㻞㻜㻜㻢ᖺ　㻙㻙 㻪㻪 　H㻠㻞㻛㻞㻜㻟㻜ᖺ

周辺ᕷ⏫村間　増加方向䛂希望䝖䝸ップ数䛃　　H㻝㻤㻛㻞㻜㻜㻢ᖺ　㻙㻙 㻪㻪 　H㻠㻞㻛㻞㻜㻟㻜ᖺ 周辺ᕷ⏫村間　減少方向䛂希望䝖䝸ップ数䛃　　H㻝㻤㻛㻞㻜㻜㻢ᖺ　㻙㻙 㻪㻪 　H㻠㻞㻛㻞㻜㻟㻜ᖺ



ᕷ⏫村間　䛂希望䠖䝖䝸ップ数䛃　　現状　H㻝㻤㻛㻞㻜㻜㻢ᖺ ᕷ⏫村間　䛂希望䠖䝖䝸ップ数䛃　　現状　H㻠㻞㻛㻞㻜㻟㻜ᖺ

ᕷ⏫村間

ᖹ成㻝㻤㻛㻞㻜㻜㻢ᖺ
 䠚 ᖹ成㻠㻞㻛㻞㻜㻟㻜ᖺ

札幌ᕷෆ

ᖹ成㻝㻤㻛㻞㻜㻜㻢ᖺ
 䠚 ᖹ成㻠㻞㻛㻞㻜㻟㻜ᖺ



䠘　都心部交通量を外部へ䛂転換䛃量させ䜛場合䛻つい䛶䛾検討　䠚 㼟㼞㼏㻩㼟㼑㼞㼢㼑㼞㻤㻜㻛㼟a㼜㼜㻛a㼟㼟㼑㼟㼟㻛T㼞a㼒㼒㼕㼏Ma㼟㼠㼑㼞㻜㻜㻜㻜㻚㼤㼘㼟㼤
㼟㼑㼞㼢㼑㼞㻤㻝㻛㼟a㼜㼜㻛a㼟㼟㼑㼟㼟㻛T㼞a㼒㼒㼕㼏Ma㼟㼠㼑㼞㻜㻜㻜㻜_㻯㼠㼥㻯㼑㼚㼠㼑㼞_㻿㼔㼕㼒㼠㻝_㻞㻚㼜㼐㼒

参考䝕䞊タ出典䠖札幌ᕷ総合交通計⏬策定委員会　第㻣回開催　資料䠖　㻠㻙㻞㻙㻢 自動車䠄道路䠅㼔㼠㼠㼜㻦㻛㻛㼣㼣㼣㻚㼏㼕㼠㼥㻚㼟a㼜㼜㼛㼞㼛㻚㼖㼜㻛㼟㼛㼓㼛㼗㼛㼠㼟㼡㻛㼟㼔㼕㼟a㼗㼡㻛㼟㼛㼓㼛㼗㼛㼠㼟㼡㼗㼑㼕㼗a㼗㼡㻛㼐㼛㼏㼡㼙㼑㼚㼠㼟㻛㻣_㻝_㻠㻙㻞㻙㻢㻚㼜㼐㼒

★　ᕷෆ都心部䛾䛂交通混雑䛃対策䛸し䛶 䛂都心部を通過す䜛交通量㻔外外㻕䛃を外部へ䛂転換䠖㻔迂回㻕䛃させ䜛場合䛻つい䛶検証す䜛。
★　最終転換先䛂路線䛃䛸し䛶　環状通䛾，東，南，西　䠐区間を評価対象䛸す䜛。
★　外部へ䛾䛂転換䛃総量䛸し䛶　ケ䞊ス䠝㻛䠞㻛䠟　䠏通䜚䛻分け䛶考察す䜛。㻝㻜㻜％㻛㻢㻜%㻛㻡㻜%
★　更䛻　各ケ䞊ス毎䛻　移動方向䠖部㻛東部㻛南部㻛西部䛾㻠通䜚䛻つい䛶　移動量分ᕸ％を　䠐通䜚䛻分け䛶評価す䜛。　　　㻦東㻛南㻦西　䠙㻞㻡䠖㻞㻡㻛㻞㻡䠖㻞㻡，　㻟㻜䠖㻟㻜㻛㻞㻜䠖㻞㻜，　㻟㻡䠖㻟㻡㻛㻝㻡䠖㻝㻡，　㻠㻜䠖㻠㻜㻛㻝㻜䠖㻝㻜
★　また 主䛸し䛶環状通䛜䛂遠距離䛃利用䛻使わ䜜䜛こ䛸䛛䜙 各方向䛾量䛾㻡㻜％を最終的䛺転換量䛸した。　
★　各区間䛾現状交通量䛻各々䛂転換量䛃を加えた交通量を　既定䛾設計基準交通量䛾䛂許容範囲䠖㻝～㻝㻚㻞㻡䛃　䛸比較し䛶最終的䛻　現車線数を䛂現状維持䛃又䛿䛂要拡張䛃を　評価す䜛。
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䠘参䠌䠚第㻠種㻞級 㼟㼞㼏㻩㼟㼑㼞㼢㼑㼞㻤㻜㻛㼟a㼜㼜㻛a㼟㼟㼑㼟㼟㻛T㼞a㼒㼒㼕㼏Ma㼟㼠㼑㼞㻜㻜㻜㻜㻚㼤㼘㼟㼤 㼟㼑㼞㼢㼑㼞㻤㻝㻛㼟a㼜㼜㻛a㼟㼟㼑㼟㼟㻛T㼞a㼒㼒㼕㼏Ma㼟㼠㼑㼞㻜㻜㻜㻜_㻯㼠㼥㻯㼑㼚㼠㼑㼞_㻿㼔㼕㼒㼠㻜㻚㼜㼐㼒 䠘参䠌䠌䠚第㻠種㻞級 㼟㼞㼏㻩㼟㼑㼞㼢㼑㼞㻤㻜㻛㼟a㼜㼜㻛a㼟㼟㼑㼟㼟㻛T㼞a㼒㼒㼕㼏Ma㼟㼠㼑㼞㻜㻜㻜㻜㻚㼤㼘㼟㼤 㼟㼑㼞㼢㼑㼞㻤㻝㻛㼟a㼜㼜㻛a㼟㼟㼑㼟㼟㻛T㼞a㼒㼒㼕㼏Ma㼟㼠㼑㼞㻜㻜㻜㻜_㻯㼠㼥㻯㼑㼚㼠㼑㼞_㻿㼔㼕㼒㼠㻝㻚㼜㼐㼒
転換考察　䠖　Ｈ㻝㻤ᖺ 混雑度 䠘 㻝㻚㻜 転換考察　䠖　Ｈ㻝㻤ᖺ 混雑度 䠘 㻝㻚㻞㻡
都心部外䛾道路へ䛾転換量 都心部外䛾道路へ䛾転換量

㻦東㻛南㻦西
㻞㻡㻦㻞㻡㻛㻞㻡㻦㻞㻡

㻦東㻛南㻦西
㻟㻜㻦㻟㻜㻛㻞㻜㻦㻞㻜

㻦東㻛南㻦西
㻟㻡㻦㻟㻡㻛㻝㻡㻦㻝㻡

㻦東㻛南㻦西
㻠㻜㻦㻠㻜㻛㻝㻜㻦㻝㻜

㻦東㻛南㻦西
㻞㻡㻦㻞㻡㻛㻞㻡㻦㻞㻡

㻦東㻛南㻦西
㻟㻜㻦㻟㻜㻛㻞㻜㻦㻞㻜

㻦東㻛南㻦西
㻟㻡㻦㻟㻡㻛㻝㻡㻦㻝㻡

㻦東㻛南㻦西
㻠㻜㻦㻠㻜㻛㻝㻜㻦㻝㻜

ケ䞊ス　䠝 㻝㻜㻜% ケ䞊ス　䠝䠍 ケ䞊ス　䠝䠎 ケ䞊ス　䠝䠏 ケ䞊ス　䠝䠐 ケ䞊ス　䠝䠍㻜 ケ䞊ス　䠝䠎㻜 ケ䞊ス　䠝䠏㻜 ケ䞊ス　䠝䠐㻜 ケ䞊ス　䠝 㻝㻜㻜% ケ䞊ス　䠝䠍 ケ䞊ス　䠝䠎 ケ䞊ス　䠝䠏 ケ䞊ス　䠝䠐 ケ䞊ス　䠝䠍㻜 ケ䞊ス　䠝䠎㻜 ケ䞊ス　䠝䠏㻜 ケ䞊ス　䠝䠐㻜
現䠒車線 要拡張 要拡張 要拡張 要拡張 要拡張 要拡張 要拡張 要拡張 現䠒車線 要拡張 要拡張 要拡張 要拡張 㻻K 要拡張 要拡張 要拡張
䠘 㻟㻢㻜㻜㻜 㻡㻥㻘㻥㻤㻡 㻢㻣㻘㻟㻤㻞 㻣㻠㻘㻣㻣㻥 㻤㻞㻘㻝㻣㻢 㻠㻝㻘㻠㻥㻟 㻠㻡㻘㻝㻥㻝 㻠㻤㻘㻤㻥㻜 㻡㻞㻘㻡㻤㻤 䠘 㻠㻡㻜㻜㻜 㻡㻥㻘㻥㻤㻡 㻢㻣㻘㻟㻤㻞 㻣㻠㻘㻣㻣㻥 㻤㻞㻘㻝㻣㻢 㻠㻝㻘㻠㻥㻟 㻠㻡㻘㻝㻥㻝 㻠㻤㻘㻤㻥㻜 㻡㻞㻘㻡㻤㻤
現䠒車線 要拡張 要拡張 要拡張 要拡張 要拡張 要拡張 要拡張 要拡張 現䠒車線 要拡張 要拡張 要拡張 要拡張 㻻K 要拡張 要拡張 要拡張
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現䠐車線 要拡張 要拡張 要拡張 㻻K 要拡張 㻻K 㻻K 㻻K 現䠐車線 要拡張 要拡張 㻻K 㻻K 㻻K 㻻K 㻻K 㻻K
䠘 㻞㻤㻤㻜㻜 㻠㻥㻘㻥㻤㻡 㻠㻞㻘㻡㻤㻤 㻟㻡㻘㻝㻥㻝 㻞㻣㻘㻣㻥㻠 㻟㻝㻘㻠㻥㻟 㻞㻣㻘㻣㻥㻠 㻞㻠㻘㻜㻥㻢 㻞㻜㻘㻟㻥㻣 䠘 㻟㻢㻜㻜㻜 㻠㻥㻘㻥㻤㻡 㻠㻞㻡㻤㻤 㻟㻡㻝㻥㻝 㻞㻣㻘㻣㻥㻠 㻟㻝㻘㻠㻥㻟 㻞㻣㻘㻣㻥㻠 㻞㻠㻘㻜㻥㻢 㻞㻜㻘㻟㻥㻣

ケ䞊ス　䠞 㻢㻜% ケ䞊ス　䠞䠍 ケ䞊ス　䠞䠎 ケ䞊ス　䠞䠏 ケ䞊ス　䠞䠐 ケ䞊ス　䠞䠍㻜 ケ䞊ス　䠞䠎㻜 ケ䞊ス　䠞䠏㻜 ケ䞊ス　䠞䠐㻜 ケ䞊ス　䠞 㻢㻜% ケ䞊ス　䠞䠍 ケ䞊ス　䠞䠎 ケ䞊ス　䠞䠏 ケ䞊ス　䠞䠐 ケ䞊ス　䠞䠍㻜 ケ䞊ス　䠞䠎㻜 ケ䞊ス　䠞䠏㻜 ケ䞊ス　䠞䠐㻜
現䠒車線 要拡張 要拡張 要拡張 要拡張 㻻K 㻻K 㻻K 㻻K 現䠒車線 㻻K 㻻K 要拡張 要拡張 㻻K 㻻K 㻻K 㻻K
䠘 㻠㻟㻞㻜㻜 㻠㻡㻘㻝㻥㻝 㻠㻥㻘㻢㻞㻥 㻡㻠㻘㻜㻢㻣 㻡㻤㻘㻡㻜㻢 㻟㻠㻘㻜㻥㻢 㻟㻢㻘㻟㻝㻡 㻟㻤㻘㻡㻟㻠 㻠㻜㻘㻣㻡㻟 䠘 㻡㻠㻜㻜㻜 㻠㻡㻘㻝㻥㻝 㻠㻥㻘㻢㻞㻥 㻡㻠㻘㻜㻢㻣 㻡㻤㻘㻡㻜㻢 㻟㻠㻘㻜㻥㻢 㻟㻢㻘㻟㻝㻡 㻟㻤㻘㻡㻟㻠 㻠㻜㻘㻣㻡㻟
現䠒車線 要拡張 要拡張 要拡張 要拡張 㻻K 㻻K 㻻K 㻻K 現䠒車線 㻻K 㻻K 要拡張 要拡張 㻻K 㻻K 㻻K 㻻K
䠘 㻠㻟㻞㻜㻜 㻠㻡㻘㻝㻥㻝 㻠㻥㻘㻢㻞㻥 㻡㻠㻘㻜㻢㻣 㻡㻤㻘㻡㻜㻢 㻟㻠㻘㻜㻥㻢 㻟㻢㻘㻟㻝㻡 㻟㻤㻘㻡㻟㻠 㻠㻜㻘㻣㻡㻟 䠘 㻡㻠㻜㻜㻜 㻠㻡㻘㻝㻥㻝 㻠㻥㻘㻢㻞㻥 㻡㻠㻘㻜㻢㻣 㻡㻤㻘㻡㻜㻢 㻟㻠㻘㻜㻥㻢 㻟㻢㻘㻟㻝㻡 㻟㻤㻘㻡㻟㻠 㻠㻜㻘㻣㻡㻟
現䠐車線 要拡張 要拡張 㻻K 㻻K 㻻K 㻻K 㻻K 㻻K 現䠐車線 㻻K 㻻K 㻻K 㻻K 㻻K 㻻K 㻻K 㻻K
䠘 㻞㻤㻤㻜㻜 㻟㻡㻘㻝㻥㻝 㻟㻜㻘㻣㻡㻟 㻞㻢㻘㻟㻝㻡 㻞㻝㻘㻤㻣㻢 㻞㻠㻘㻜㻥㻢 㻞㻝㻘㻤㻣㻢 㻝㻥㻘㻢㻡㻣 㻝㻣㻘㻠㻟㻤 䠘 㻟㻢㻜㻜㻜 㻟㻡㻘㻝㻥㻝 㻟㻜㻘㻣㻡㻟 㻞㻢㻘㻟㻝㻡 㻞㻝㻘㻤㻣㻢 㻞㻠㻘㻜㻥㻢 㻞㻝㻘㻤㻣㻢 㻝㻥㻘㻢㻡㻣 㻝㻣㻘㻠㻟㻤
現䠐車線 要拡張 要拡張 㻻K 㻻K 㻻K 㻻K 㻻K 㻻K 現䠐車線 㻻K 㻻K 㻻K 㻻K 㻻K 㻻K 㻻K 㻻K
䠘 㻞㻤㻤㻜㻜 㻟㻡㻘㻝㻥㻝 㻟㻜㻘㻣㻡㻟 㻞㻢㻘㻟㻝㻡 㻞㻝㻘㻤㻣㻢 㻞㻠㻘㻜㻥㻢 㻞㻝㻘㻤㻣㻢 㻝㻥㻘㻢㻡㻣 㻝㻣㻘㻠㻟㻤 䠘 㻟㻢㻜㻜㻜 㻟㻡㻘㻝㻥㻝 㻟㻜㻘㻣㻡㻟 㻞㻢㻘㻟㻝㻡 㻞㻝㻘㻤㻣㻢 㻞㻠㻘㻜㻥㻢 㻞㻝㻘㻤㻣㻢 㻝㻥㻘㻢㻡㻣 㻝㻣㻘㻠㻟㻤

ケ䞊ス　䠟 㻡㻜% ケ䞊ス　䠟䠍 ケ䞊ス　䠟䠎 ケ䞊ス　䠟䠏 ケ䞊ス　䠟䠐 ケ䞊ス　䠟䠍㻜 ケ䞊ス　䠟䠎㻜 ケ䞊ス　䠟䠏㻜 ケ䞊ス　䠟䠐㻜 ケ䞊ス　䠟 㻡㻜% ケ䞊ス　䠟䠍 ケ䞊ス　䠟䠎 ケ䞊ス　䠟䠏 ケ䞊ス　䠟䠐 ケ䞊ス　䠟䠍㻜 ケ䞊ス　䠟䠎㻜 ケ䞊ス　䠟䠏㻜 ケ䞊ス　䠟䠐㻜
現䠒車線 㻻K 㻻K 㻻K 㻻K 㻻K 㻻K 㻻K 㻻K 現䠒車線 㻻K 㻻K 㻻K 㻻K 㻻K 㻻K 㻻K 㻻K
䠘 㻠㻟㻞㻜㻜 㻟㻠㻘㻜㻥㻢 㻟㻢㻘㻟㻝㻡 㻟㻤㻘㻡㻟㻠 㻠㻜㻘㻣㻡㻟 㻞㻤㻘㻡㻠㻤 㻞㻥㻘㻢㻡㻣 㻟㻜㻘㻣㻢㻣 㻟㻝㻘㻤㻣㻢 䠘 㻡㻠㻜㻜㻜 㻟㻠㻘㻜㻥㻢 㻟㻢㻘㻟㻝㻡 㻟㻤㻘㻡㻟㻠 㻠㻜㻘㻣㻡㻟 㻞㻤㻘㻡㻠㻤 㻞㻥㻘㻢㻡㻣 㻟㻜㻘㻣㻢㻣 㻟㻝㻘㻤㻣㻢
現䠒車線 㻻K 㻻K 㻻K 㻻K 㻻K 㻻K 㻻K 㻻K 現䠒車線 㻻K 㻻K 㻻K 㻻K 㻻K 㻻K 㻻K 㻻K
䠘 㻠㻟㻞㻜㻜 㻟㻠㻘㻜㻥㻢 㻟㻢㻘㻟㻝㻡 㻟㻤㻘㻡㻟㻠 㻠㻜㻘㻣㻡㻟 㻞㻤㻘㻡㻠㻤 㻞㻥㻘㻢㻡㻣 㻟㻜㻘㻣㻢㻣 㻟㻝㻘㻤㻣㻢 䠘 㻡㻠㻜㻜㻜 㻟㻠㻘㻜㻥㻢 㻟㻢㻘㻟㻝㻡 㻟㻤㻘㻡㻟㻠 㻠㻜㻘㻣㻡㻟 㻞㻤㻘㻡㻠㻤 㻞㻥㻘㻢㻡㻣 㻟㻜㻘㻣㻢㻣 㻟㻝㻘㻤㻣㻢
現䠐車線 㻻K 㻻K 㻻K 㻻K 㻻K 㻻K 㻻K 㻻K 現䠐車線 㻻K 㻻K 㻻K 㻻K 㻻K 㻻K 㻻K 㻻K
䠘 㻞㻤㻤㻜㻜 㻞㻠㻘㻜㻥㻢 㻞㻝㻘㻤㻣㻢 㻝㻥㻘㻢㻡㻣 㻝㻣㻘㻠㻟㻤 㻝㻤㻘㻡㻠㻤 㻝㻣㻘㻠㻟㻤 㻝㻢㻘㻟㻞㻥 㻝㻡㻘㻞㻝㻥 䠘 㻟㻢㻜㻜㻜 㻞㻠㻘㻜㻥㻢 㻞㻝㻘㻤㻣㻢 㻝㻥㻘㻢㻡㻣 㻝㻣㻘㻠㻟㻤 㻝㻤㻘㻡㻠㻤 㻝㻣㻘㻠㻟㻤 㻝㻢㻘㻟㻞㻥 㻝㻡㻘㻞㻝㻥
現䠐車線 㻻K 㻻K 㻻K 㻻K 㻻K 㻻K 㻻K 㻻K 現䠐車線 㻻K 㻻K 㻻K 㻻K 㻻K 㻻K 㻻K 㻻K
䠘 㻞㻤㻤㻜㻜 㻞㻠㻘㻜㻥㻢 㻞㻝㻘㻤㻣㻢 㻝㻥㻘㻢㻡㻣 㻝㻣㻘㻠㻟㻤 㻝㻤㻘㻡㻠㻤 㻝㻣㻘㻠㻟㻤 㻝㻢㻘㻟㻞㻥 㻝㻡㻘㻞㻝㻥 䠘 㻟㻢㻜㻜㻜 㻞㻠㻘㻜㻥㻢 㻞㻝㻘㻤㻣㻢 㻝㻥㻘㻢㻡㻣 㻝㻣㻘㻠㻟㻤 㻝㻤㻘㻡㻠㻤 㻝㻣㻘㻠㻟㻤 㻝㻢㻘㻟㻞㻥 㻝㻡㻘㻞㻝㻥

西部区間䠖
　南山地域

西部区間䠖
　南山地域

南部区間䠖
　南㻝㻥通䜚地域

南部区間䠖
　南㻝㻥通䜚地域

西部区間䠖
　南山地域

西部区間䠖
　南山地域

部区間䠖
　エ䝹ム䝖ンネ䝹地域

部区間䠖
　エ䝹ム䝖ンネ䝹地域

東部区間䠖
　豊ᖹᖹ岸地域

東部区間䠖
　豊ᖹᖹ岸地域

南部区間䠖
　南㻝㻥通䜚地域

南部区間䠖
　南㻝㻥通䜚地域

方向別転換割合 移動時間分ᕸ補正 方向別転換割合 移動時間分ᕸ補正

㻡㻜%
都心部通過量ෆ䛾転換対象割合

混雑度 䠘 㻝㻚㻞㻡
㻡㻜%

部区間䠖
　エ䝹ム䝖ンネ䝹地域
東部区間䠖
　豊ᖹᖹ岸地域
南部区間䠖
　南㻝㻥通䜚地域

西部区間䠖
　南山地域

部区間䠖
　エ䝹ム䝖ンネ䝹地域
東部区間䠖
　豊ᖹᖹ岸地域

方向別転換割合
都心部通過量ෆ䛾転換対象割合

混雑度 䠘 㻝㻚㻞㻡

移動時間分ᕸ補正

部区間䠖
　エ䝹ム䝖ンネ䝹地域
東部区間䠖
　豊ᖹᖹ岸地域
南部区間䠖
　南㻝㻥通䜚地域

西部区間䠖
　南山地域

南部区間䠖
　南㻝㻥通䜚地域

東部区間䠖
　豊ᖹᖹ岸地域

部区間䠖
　エ䝹ム䝖ンネ䝹地域

㻡㻜%

東部区間䠖
　豊ᖹᖹ岸地域
南部区間䠖
　南㻝㻥通䜚地域

部区間䠖
　エ䝹ム䝖ンネ䝹地域

西部区間䠖
　南山地域

西部区間䠖
　南山地域

方向別転換割合 移動時間分ᕸ補正

㻡㻜%

南部区間䠖
　南㻝㻥通䜚地域

西部区間䠖
　南山地域

都心部通過量ෆ䛾転換対象割合
混雑度 䠘 㻝㻚㻜

部区間䠖
　エ䝹ム䝖ンネ䝹地域
東部区間䠖
　豊ᖹᖹ岸地域
南部区間䠖
　南㻝㻥通䜚地域

西部区間䠖
　南山地域

部区間䠖
　エ䝹ム䝖ンネ䝹地域
東部区間䠖
　豊ᖹᖹ岸地域
南部区間䠖
　南㻝㻥通䜚地域

西部区間䠖
　南山地域

部区間䠖
　エ䝹ム䝖ンネ䝹地域
東部区間䠖
　豊ᖹᖹ岸地域

都心部通過量ෆ䛾転換対象割合
混雑度 䠘 㻝㻚㻜

部区間䠖
　エ䝹ム䝖ンネ䝹地域
東部区間䠖
　豊ᖹᖹ岸地域
南部区間䠖
　南㻝㻥通䜚地域

西部区間䠖
　南山地域

部区間䠖
　エ䝹ム䝖ンネ䝹地域
東部区間䠖
　豊ᖹᖹ岸地域

混雑度 䠘 㻝㻚㻞㻡混雑度 䠘 㻝㻚㻜
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䠘表䠝䠚 䠘表䠝䠝䠚 䠘表䠝䠝䠍䠚 䠘表䠝䠝䠎䠚 䠘表䠝䠝䠏䠚 䠘表䠝䠝䠐䠚 䠘表䠝䠝䠑䠚
ケ䞊ス　䠝

　㻝㻜㻜％　通過分
転換量合計䠖

万台㻛日

ケ䞊ス 䠝䠍
転換比例

㻞㻡％ 東㻞㻡％
南㻞㻡％ 西㻞㻡％

ケ䞊ス 䠝䠎
転換比例

㻟㻜％ 東㻟㻜％
南㻞㻜％ 西㻞㻜％

ケ䞊ス 䠝䠏
転換比例

㻟㻡％ 東㻟㻡％
南㻝㻡％ 西㻝㻡％

ケ䞊ス 䠝䠐
転換比例

㻠㻜％ 東㻠㻜％
南㻝㻜％ 西㻝㻜％

ケ䞊ス　䠝䠍㻜 ケ䞊ス　䠝䠎㻜 ケ䞊ス　䠝䠏㻜 ケ䞊ス　䠝䠐㻜

ケ䞊ス 䠝䠍 ケ䞊ス 䠝䠎 ケ䞊ス 䠝䠏 ケ䞊ス 䠝䠐 ケ䞊ス　䠝䠍㻜 ケ䞊ス　䠝䠎㻜 ケ䞊ス　䠝䠏㻜 ケ䞊ス　䠝䠐㻜 㻛車線
全車線数

㻝㻚㻜
混雑度

㻝㻚㻞㻡
㻛車線

全車線数
㻝㻚㻜

混雑度
㻝㻚㻞㻡

部区間䠖
　エ䝹ム䝖ンネ䝹地域

㻟㻚㻣㻜 㻠㻚㻠㻠 㻡㻚㻝㻤 㻡㻚㻥㻞 㻝㻚㻤㻡 㻞㻚㻞㻞 㻞㻚㻡㻥 㻞㻚㻥㻢 㻢 㻢 㻞㻜㻘㻜㻜㻜 㻞㻟㻘㻜㻜㻜 㻞㻢㻘㻜㻜㻜 㻡㻥㻘㻥㻤㻡 㻢㻣㻘㻟㻤㻞 㻣㻠㻘㻣㻣㻥 㻤㻞㻘㻝㻣㻢 㻠㻝㻘㻠㻥㻟 㻠㻡㻘㻝㻥㻝 㻠㻤㻘㻤㻥㻜 㻡㻞㻘㻡㻤㻤 㻠㻟㻘㻞㻜㻜 㻡㻠㻘㻜㻜㻜 㻟㻢㻘㻜㻜㻜 㻠㻡㻘㻜㻜㻜

東部区間䠖
　豊ᖹᖹ岸地域

㻟㻚㻣㻜 㻠㻚㻠㻠 㻡㻚㻝㻤 㻡㻚㻥㻞 㻝㻚㻤㻡 㻞㻚㻞㻞 㻞㻚㻡㻥 㻞㻚㻥㻢 㻢 㻢 㻞㻜㻘㻜㻜㻜 㻞㻟㻘㻜㻜㻜 㻞㻢㻘㻜㻜㻜 㻡㻥㻘㻥㻤㻡 㻢㻣㻘㻟㻤㻞 㻣㻠㻘㻣㻣㻥 㻤㻞㻘㻝㻣㻢 㻠㻝㻘㻠㻥㻟 㻠㻡㻘㻝㻥㻝 㻠㻤㻘㻤㻥㻜 㻡㻞㻘㻡㻤㻤 㻠㻟㻘㻞㻜㻜 㻡㻠㻘㻜㻜㻜 㻟㻢㻘㻜㻜㻜 㻠㻡㻘㻜㻜㻜

南部区間䠖
　南㻝㻥通䜚地域

㻟㻚㻣㻜 㻞㻚㻥㻢 㻞㻚㻞㻞 㻝㻚㻠㻤 㻝㻚㻤㻡 㻝㻚㻠㻤 㻝㻚㻝㻝 㻜㻚㻣㻠 㻠 㻠 㻝㻜㻘㻜㻜㻜 㻝㻟㻘㻜㻜㻜 㻝㻢㻘㻜㻜㻜 㻠㻥㻘㻥㻤㻡 㻠㻞㻘㻡㻤㻤 㻟㻡㻘㻝㻥㻝 㻞㻣㻘㻣㻥㻠 㻟㻝㻘㻠㻥㻟 㻞㻣㻘㻣㻥㻠 㻞㻠㻘㻜㻥㻢 㻞㻜㻘㻟㻥㻣 㻞㻤㻘㻤㻜㻜 㻟㻢㻘㻜㻜㻜 㻞㻠㻘㻜㻜㻜 㻟㻜㻘㻜㻜㻜

西部区間䠖
　南山地域

㻟㻚㻣㻜 㻞㻚㻥㻢 㻞㻚㻞㻞 㻝㻚㻠㻤 㻝㻚㻤㻡 㻝㻚㻠㻤 㻝㻚㻝㻝 㻜㻚㻣㻠 㻠 㻠 㻝㻜㻘㻜㻜㻜 㻝㻟㻘㻜㻜㻜 㻝㻢㻘㻜㻜㻜 㻠㻥㻘㻥㻤㻡 㻠㻞㻘㻡㻤㻤 㻟㻡㻘㻝㻥㻝 㻞㻣㻘㻣㻥㻠 㻟㻝㻘㻠㻥㻟 㻞㻣㻘㻣㻥㻠 㻞㻠㻘㻜㻥㻢 㻞㻜㻘㻟㻥㻣 㻞㻤㻘㻤㻜㻜 㻟㻢㻘㻜㻜㻜 㻞㻠㻘㻜㻜㻜 㻟㻜㻘㻜㻜㻜

ｃｈｋ 㻝㻠㻚㻣㻥 㻝㻠㻚㻣㻥 㻝㻠㻚㻣㻥 㻝㻠㻚㻣㻥 㻣㻚㻠㻜 㻣㻚㻠㻜 㻣㻚㻠㻜 㻣㻚㻠㻜

䠘表䠞䠚 䠘表䠞䠞䠚 䠘表䠞䠞䠍䠚 䠘表䠞䠞䠎䠚 䠘表䠞䠞䠏䠚 䠘表䠞䠞䠐䠚 道路構造௧ 䠘表䠞䠞䠑䠚 道路構造௧
ケ䞊ス　䠞

㻢㻜％　通過分
転換量合計䠖

万台㻛日

ケ䞊ス 䠞䠍
転換比例

㻞㻡％ 東㻞㻡％
南㻞㻡％ 西㻞㻡％

ケ䞊ス 䠞䠎
転換比例

㻟㻜％ 東㻟㻜％
南㻞㻜％ 西㻞㻜％

ケ䞊ス 䠞䠏
転換比例

㻟㻡％ 東㻟㻡％
南㻝㻡％ 西㻝㻡％

ケ䞊ス 䠞䠐
転換比例

㻠㻜％ 東㻠㻜％
南㻝㻜％ 西㻝㻜％

ケ䞊ス　㻮䠍㻜 ケ䞊ス　㻮䠎㻜 ケ䞊ス　㻮䠏㻜 ケ䞊ス　㻮䠐㻜

ケ䞊ス 䠞䠍 ケ䞊ス 䠞䠎 ケ䞊ス 䠞䠏 ケ䞊ス 䠞䠐 ケ䞊ス　㻮䠍㻜 ケ䞊ス　㻮䠎㻜 ケ䞊ス　㻮䠏㻜 ケ䞊ス　㻮䠐㻜 㻛車線
全車線数

㻝㻚㻜
混雑度

㻝㻚㻞㻡
㻛車線

全車線数
㻝㻚㻜

混雑度
㻝㻚㻞㻡

部区間䠖
　エ䝹ム䝖ンネ䝹地域

㻞㻚㻞㻞 㻞㻚㻢㻢 㻟㻚㻝㻝 㻟㻚㻡㻡 㻝㻚㻝㻝 㻝㻚㻟㻟 㻝㻚㻡㻡 㻝㻚㻣㻤 㻢 㻢 㻞㻜㻘㻜㻜㻜 㻞㻟㻘㻜㻜㻜 㻞㻢㻘㻜㻜㻜 㻠㻡㻘㻝㻥㻝 㻠㻥㻘㻢㻞㻥 㻡㻠㻘㻜㻢㻣 㻡㻤㻘㻡㻜㻢 㻟㻠㻘㻜㻥㻢 㻟㻢㻘㻟㻝㻡 㻟㻤㻘㻡㻟㻠 㻠㻜㻘㻣㻡㻟 㻠㻟㻘㻞㻜㻜 㻡㻠㻘㻜㻜㻜 㻟㻢㻘㻜㻜㻜 㻠㻡㻘㻜㻜㻜

東部区間䠖
　豊ᖹᖹ岸地域

㻞㻚㻞㻞 㻞㻚㻢㻢 㻟㻚㻝㻝 㻟㻚㻡㻡 㻝㻚㻝㻝 㻝㻚㻟㻟 㻝㻚㻡㻡 㻝㻚㻣㻤 㻢 㻢 㻞㻜㻘㻜㻜㻜 㻞㻟㻘㻜㻜㻜 㻞㻢㻘㻜㻜㻜 㻠㻡㻘㻝㻥㻝 㻠㻥㻘㻢㻞㻥 㻡㻠㻘㻜㻢㻣 㻡㻤㻘㻡㻜㻢 㻟㻠㻘㻜㻥㻢 㻟㻢㻘㻟㻝㻡 㻟㻤㻘㻡㻟㻠 㻠㻜㻘㻣㻡㻟 㻠㻟㻘㻞㻜㻜 㻡㻠㻘㻜㻜㻜 㻟㻢㻘㻜㻜㻜 㻠㻡㻘㻜㻜㻜

南部区間䠖
　南㻝㻥通䜚地域

㻞㻚㻞㻞 㻝㻚㻣㻤 㻝㻚㻟㻟 㻜㻚㻤㻥 㻝㻚㻝㻝 㻜㻚㻤㻥 㻜㻚㻢㻣 㻜㻚㻠㻠 㻠 㻠 㻝㻜㻘㻜㻜㻜 㻝㻟㻘㻜㻜㻜 㻝㻢㻘㻜㻜㻜 㻟㻡㻘㻝㻥㻝 㻟㻜㻘㻣㻡㻟 㻞㻢㻘㻟㻝㻡 㻞㻝㻘㻤㻣㻢 㻞㻠㻘㻜㻥㻢 㻞㻝㻘㻤㻣㻢 㻝㻥㻘㻢㻡㻣 㻝㻣㻘㻠㻟㻤 㻞㻤㻘㻤㻜㻜 㻟㻢㻘㻜㻜㻜 㻞㻠㻘㻜㻜㻜 㻟㻜㻘㻜㻜㻜

西部区間䠖
　南山地域

㻞㻚㻞㻞 㻝㻚㻣㻤 㻝㻚㻟㻟 㻜㻚㻤㻥 㻝㻚㻝㻝 㻜㻚㻤㻥 㻜㻚㻢㻣 㻜㻚㻠㻠 㻠 㻠 㻝㻜㻘㻜㻜㻜 㻝㻟㻘㻜㻜㻜 㻝㻢㻘㻜㻜㻜 㻟㻡㻘㻝㻥㻝 㻟㻜㻘㻣㻡㻟 㻞㻢㻘㻟㻝㻡 㻞㻝㻘㻤㻣㻢 㻞㻠㻘㻜㻥㻢 㻞㻝㻘㻤㻣㻢 㻝㻥㻘㻢㻡㻣 㻝㻣㻘㻠㻟㻤 㻞㻤㻘㻤㻜㻜 㻟㻢㻘㻜㻜㻜 㻞㻠㻘㻜㻜㻜 㻟㻜㻘㻜㻜㻜

ｃｈｋ 㻤㻚㻤㻤 㻤㻚㻤㻤 㻤㻚㻤㻤 㻤㻚㻤㻤 㻠㻚㻠㻠 㻠㻚㻠㻠 㻠㻚㻠㻠 㻠㻚㻠㻠

䠘表䠟䠚 䠘表䠟䠟䠚 䠘表䠟䠟䠍䠚 䠘表䠟䠟䠎䠚 䠘表䠟䠟䠏䠚 䠘表䠟䠟䠐䠚 道路構造௧ 䠘表䠟䠟䠑䠚 道路構造௧
ケ䞊ス　㻯

㻡㻜％　通過分
転換量合計䠖

万台㻛日

ケ䞊ス 㻯䠍
転換比例

㻞㻡％ 東㻞㻡％
南㻞㻡％ 西㻞㻡％

ケ䞊ス 㻯䠎
転換比例

㻟㻜％ 東㻟㻜％
南㻞㻜％ 西㻞㻜％

ケ䞊ス 㻯䠏
転換比例

㻟㻡％ 東㻟㻡％
南㻝㻡％ 西㻝㻡％

ケ䞊ス 㻯䠐
転換比例

㻠㻜％ 東㻠㻜％
南㻝㻜％ 西㻝㻜％

ケ䞊ス　㻯䠍㻜 ケ䞊ス　㻯䠎㻜 ケ䞊ス　㻯䠏㻜 ケ䞊ス　㻯䠐㻜

ケ䞊ス 㻯䠍 ケ䞊ス 㻯䠎 ケ䞊ス 㻯䠏 ケ䞊ス 㻯䠐 ケ䞊ス　㻯䠍㻜 ケ䞊ス　㻯䠎㻜 ケ䞊ス　㻯䠏㻜 ケ䞊ス　㻯䠐㻜 㻛車線
全車線数

㻝㻚㻜
混雑度

㻝㻚㻞㻡
㻛車線

全車線数
㻝㻚㻜

混雑度
㻝㻚㻞㻡

部区間䠖
　エ䝹ム䝖ンネ䝹地域

㻝㻚㻝㻝 㻝㻚㻟㻟 㻝㻚㻡㻡 㻝㻚㻣㻤 㻜㻚㻡㻡 㻜㻚㻢㻣 㻜㻚㻣㻤 㻜㻚㻤㻥 㻢 㻢 㻞㻜㻘㻜㻜㻜 㻞㻟㻘㻜㻜㻜 㻞㻢㻘㻜㻜㻜 㻟㻠㻘㻜㻥㻢 㻟㻢㻘㻟㻝㻡 㻟㻤㻘㻡㻟㻠 㻠㻜㻘㻣㻡㻟 㻞㻤㻘㻡㻠㻤 㻞㻥㻘㻢㻡㻣 㻟㻜㻘㻣㻢㻣 㻟㻝㻘㻤㻣㻢 㻠㻟㻘㻞㻜㻜 㻡㻠㻘㻜㻜㻜 㻟㻢㻘㻜㻜㻜 㻠㻡㻘㻜㻜㻜

東部区間䠖
　豊ᖹᖹ岸地域

㻝㻚㻝㻝 㻝㻚㻟㻟 㻝㻚㻡㻡 㻝㻚㻣㻤 㻜㻚㻡㻡 㻜㻚㻢㻣 㻜㻚㻣㻤 㻜㻚㻤㻥 㻢 㻢 㻞㻜㻘㻜㻜㻜 㻞㻟㻘㻜㻜㻜 㻞㻢㻘㻜㻜㻜 㻟㻠㻘㻜㻥㻢 㻟㻢㻘㻟㻝㻡 㻟㻤㻘㻡㻟㻠 㻠㻜㻘㻣㻡㻟 㻞㻤㻘㻡㻠㻤 㻞㻥㻘㻢㻡㻣 㻟㻜㻘㻣㻢㻣 㻟㻝㻘㻤㻣㻢 㻠㻟㻘㻞㻜㻜 㻡㻠㻘㻜㻜㻜 㻟㻢㻘㻜㻜㻜 㻠㻡㻘㻜㻜㻜

南部区間䠖
　南㻝㻥通䜚地域

㻝㻚㻝㻝 㻜㻚㻤㻥 㻜㻚㻢㻣 㻜㻚㻠㻠 㻜㻚㻡㻡 㻜㻚㻠㻠 㻜㻚㻟㻟 㻜㻚㻞㻞 㻠 㻠 㻝㻜㻘㻜㻜㻜 㻝㻟㻘㻜㻜㻜 㻝㻢㻘㻜㻜㻜 㻞㻠㻘㻜㻥㻢 㻞㻝㻘㻤㻣㻢 㻝㻥㻘㻢㻡㻣 㻝㻣㻘㻠㻟㻤 㻝㻤㻘㻡㻠㻤 㻝㻣㻘㻠㻟㻤 㻝㻢㻘㻟㻞㻥 㻝㻡㻘㻞㻝㻥 㻞㻤㻘㻤㻜㻜 㻟㻢㻘㻜㻜㻜 㻞㻠㻘㻜㻜㻜 㻟㻜㻘㻜㻜㻜

西部区間䠖
　南山地域

㻝㻚㻝㻝 㻜㻚㻤㻥 㻜㻚㻢㻣 㻜㻚㻠㻠 㻜㻚㻡㻡 㻜㻚㻠㻠 㻜㻚㻟㻟 㻜㻚㻞㻞 㻠 㻠 㻝㻜㻘㻜㻜㻜 㻝㻟㻘㻜㻜㻜 㻝㻢㻘㻜㻜㻜 㻞㻠㻘㻜㻥㻢 㻞㻝㻘㻤㻣㻢 㻝㻥㻘㻢㻡㻣 㻝㻣㻘㻠㻟㻤 㻝㻤㻘㻡㻠㻤 㻝㻣㻘㻠㻟㻤 㻝㻢㻘㻟㻞㻥 㻝㻡㻘㻞㻝㻥 㻞㻤㻘㻤㻜㻜 㻟㻢㻘㻜㻜㻜 㻞㻠㻘㻜㻜㻜 㻟㻜㻘㻜㻜㻜

ｃｈｋ 㻠㻚㻠㻠 㻠㻚㻠㻠 㻠㻚㻠㻠 㻠㻚㻠㻠 㻞㻚㻞㻞 㻞㻚㻞㻞 㻞㻚㻞㻞 㻞㻚㻞㻞

現状
車線数

台㻛日㻛全車線数 台㻛日㻛全車線数

現状
車線数

～　範囲　～

万台㻛日
移動時間分ᕸ補正

㻡㻜 ％

万台㻛日
移動時間分ᕸ補正

㻡㻜 ％

　H㻞㻠～H㻞㻣
現状ᖹ均交通量
台㻛日㻛全車線数

現状
車線数

～H㻟㻞～
転換量加算後

交通量

㻣㻘㻞㻜㻜 㻢㻘㻜㻜㻜

第㻠種㻝級
設計基準
交通量

第㻠種㻞級
設計基準
交通量

第㻠種㻝級
設計基準
交通量

第㻠種㻞級
設計基準
交通量

第㻠種㻝級
設計基準
交通量

第㻠種㻞級
設計基準
交通量

㻣㻘㻞㻜㻜 㻢㻘㻜㻜㻜

台㻛車線㻛日　多信号機路線

台㻛車線㻛日　多信号機路線

台㻛車線㻛日　多信号機路線

道路構造௧

道路構造௧

㻣㻘㻞㻜㻜 㻢㻘㻜㻜㻜

道路構造௧

台㻛日㻛全車線数 台㻛日㻛全車線数

台㻛日㻛全車線数 台㻛日㻛全車線数

㻠㻚㻠㻠

万台㻛日

　㻗 転換増加量

万台㻛日

　㻗 転換増加量

万台㻛日

　㻗 転換増加量
～　範囲　～

～H㻟㻞～
転換後

移動時間分ᕸ補正  㻜㻚㻡

～H㻟㻞～
転換後

移動時間分ᕸ補正  㻜㻚㻡

移動時間分ᕸ補正
㻡㻜 ％

　H㻞㻠～H㻞㻣
現状ᖹ均交通量
台㻛日㻛全車線数

～H㻟㻞～
転換量加算後

交通量
台㻛日㻛全車線数

現状
車線数

　H㻞㻠～H㻞㻣
現状ᖹ均交通量
台㻛日㻛全車線数

～H㻟㻞～
転換量加算後

交通量
台㻛日㻛全車線数

現状
車線数

～　範囲　～

～H㻟㻞～
転換後

移動時間分ᕸ補正  㻜㻚㻡

㻤㻚㻤㻤

㻝㻠㻚㻣㻥

万台㻛日
現状

車線数


